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4.3.2.45 Kosten und Erlése der Produktgruppe 27004 Zentrales Programm des AB 270

Ist 2012 1st2013  Forta.Plan  pi505015  Plan2016  Plan2017  Plan 2018
Tsd. EUR Tsd. EUR CAlAk) Tsd. EUR Tsd. EUR Tsd. EUR Tsd. EUR
Tsd. EUR
Strukturpolitische Solliibertrage
Erlése 0 0
Kosten 0 0 160
Saldo Jahresergebnis 1 Strukturpolitische 0 0 -160
Solliibertrage
Erlose 0 0 0 0 0 0 0
Kosten 0 0 0
Saldo Jahresergebnis 2 Strukturpolitische 0 0 0 0 0 0 0
Solliibertrage

4.3.24.6 Vollzeitaquivalente der Produktgruppe 27004 Zentrales Programm des AB 270

Ist 2012 Ist2013  Forta.Plan  pion 9015  Plan2016  Plan2017  Plan 2018

2014

Gesamtanzahl VZA

4.3.2.5 Produktgruppe 27005 Hafen

4.3.2.51 Vorwort der Produktgruppe 27005 Hafen

Der HPA obliegt gemaR HPA-Gesetz die Unterhaltung sowie Planung und Umsetzung von AusbaumafRnahmen im Hamburger Hafen. Nach
dem Verbrauch der so genannten ,HHLA-Milliarde” sind auch wieder Finanzmittel in den Haushalt einzustellen und werden von der BWVI der HPA

zur Verfligung gestellt. Dies betrifft neben investiven Ausgaben auch Ausgaben fiir den Hafenbetrieb (u. a. die Wassertiefenhaltung) sowie fiir
hafenfremde Leistungen.

Der BWVI obliegt die fachliche Zusténdigkeit fur die HPA.
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4.3.2.5.2 Ergebnisplan der Produktgruppe 27005 Hafen

Ist 2012 1st2013  Forta.-Plan  pion9015  Plan2016  Plan2017  Plan 2018

Tsd. EUR  Tsd. EUR TSE?L‘LR Tsd. EUR  Tsd. EUR  Tsd. EUR  Tsd. EUR
1. Erlése 1.223 1.223 1.290 1.290 1.290 1.639 2.338
2. Kosten aus Ifd. Verwaltungstatigkeit 11.309 30.207 250 250 250 250 250

a) davon Kosten fiir Mieten, Pachten und
Erbbauzinsen

b) davon IT-Kosten

¢) davon Kosten fiir Priifung, Beratung, Rechtschutz

3. Personalkosten 421 458 454 480 424 436 450
a) Kosten fiir Entgelte 62 70 67 65 66 69 70
b) Kosten fiir Beziige 259 281 280 291 249 256 264
c) Sonstige Kosten mit Entgelt- oder
Bezugscharakter
d) Kosten fiir Sozialleistungen 0 15 29 27 27 29
e) Kosten fiir Versorgungsleistungen 99 107 92 95 82 84 87

Kosten fur Transferleistungen 0 17.550 58.168 53.235 49.905 31.505
Kosten fiir Abnutzung - Abschreibungen 7.824 7.794 7.738 27.036 26.882 29.208 33.988

4
5

6. Sonstige Kosten
7. Ergebnis der Verwaltungstatigkeit -18.330 -37.237 -24.703 -84.644 -79.501 -78.160 -63.855
8. Erlése aus Finanzierungstatigkeit
9. Kosten aus Finanzierungstatigkeit
10. Finanzergebnis

11. Ordentliches Ergebnis (7+10) -18.330 -37.237 -24.703 -84.644 -79.501 -78.160 -63.855
12. AuRerordentliche Erlése

13. AuRerordentliche Kosten
14. AuBerordentliches Ergebnis
15. Jahresergebnis -18.330 -37.237 -24.703 -84.644 -79.501 -78.160 -63.855
16. Globale Mehr- oder Minderkosten

17. Jahresergebnis inkl. der globalen Mehr- -18.330 -37.237 -24.703 -84.644 -79.501 -78.160 -63.855
oder Minderkosten (15+16)

Um flexibel und wirtschaftlich auf zeitliche Verschiebungen reagieren zu kdnnen, ist die Ermachtigung, Kosten fiir Transferleistungen zu
verursachen, Ubertragbar.

4.3.2.5.3 Ziele der Produktgruppe 27005 Hafen

Z 1: Sicherung von Umschlagwachstum, Wertschépfung und Beschaftigung im Hamburger Hafen durch Ausbau und Ertlichtigung der
Hafeninfrastruktur (Kennzahlen 1 bis 13).
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4.3.2.5.4 Kennzahlen der Produktgruppe 27005 Hafen

Einheit

Ist 2012

Ist 2013

Fortg. Plan

2014

Plan 2015

Plan 2016

Plan 2017

Plan 2018

B_270_05_001 1. Gesamtumschlag Hafen
Hamburg

B_270_05_002 2. Gesamtumschlag Hafen
Hamburg

B_270_05_003 3. Binnenschiffsumschlag Hafen
Hamburg

B_270_05_004 4. Volumen auf Hafenbahn

B_270_05_005 5. HauptverkehrsstralRen im
Hafengebiet mit der Fahrbahnzustandsnote 4,5
bis 5,0

B_270_05_006 6. HauptverkehrsstralRen im
Hafengebiet mit der Fahrbahnzustandsnote 3,5
bis 4,49

B_270_05_007 7. Hauptverkehrsstra’en im
Hafengebiet mit der Fahrbahnzustandsnote 1,5
bis 3,49

B_270_05_008 8. Hauptverkehrsstrallen im
Hafengebiet mit der Fahrbahnzustandsnote
besser als 1,5

B_270_05_009 9. Gleise im Hafengebiet mit der
Zustandsnote 4,5 bis 5,0

B_270_05_010 10. Gleise im Hafengebiet mit der
Zustandsnote 3,5 bis 4,49

B_270_05_011 11. Gleise im Hafengebiet mit der
Zustandsnote 1,5 bis 3,49

B_270_05_012 12. Gleise Hafengebiet mit der
Zustandsnote besser als 1,5

B_270_05_013 13. Hafenabhangige (direkt und
indirekt) Beschaftigung in Hamburg

Mio t

TEUR

Mio t

Mio t

km

km

km

km

km

km

km

km

ANZ

130,9

8,7 Mio.

39,6

9,0

5,0

36,0

29,4

76,2

137,3

121.900

139,0

9,3 Mio.

41,5

9,0

5,0

137.3

120.000

141,0

9,4 Mio.

421

8,5

5,5

133,0

120.000

142,2

9,6 Mio.

42,5

8,5

55

16,5

15,5

34,0

31,4

80,5

133,0

120.000

145,2

9,9 Mio.

434

8,0

6,0

17,0

15,0

32,0

33,4

84,8

128,7

120.000

149,7

10,3 Mio.

447

8,0

6,0

17,0

15,0

32,0

33,4

84,8

128,7

120.000

158,1

11,1 Mio.

12,6

47,2

8,0

6,0

17,0

15,0

32,0

33,4

84,8

128,7

120.000

Einleitung von MalRnahmen.

Die Kennzahlen sind im Wesentlichen wirkungsbezogen.

Kennzahl 5-12: Auf den Hauptverkehrsstrallen und den Gleisen im Hafengebiet werden in regelmaRigen Absténden die Strecken abgefahren.
Neben der Aufnahme von sichtbaren Schaden oder Abnutzungen, werden dabei insbesondere automatisierte Messungen vorgenommen, deren
Ergebnisse nach FHH weit geltenden, festgelegten Prifmustern ausgewertet und bewertet werden. Die Zustandsnoten entsprechen dem

Schulnotensystem. Zustandsnote besser als 1,5 entspricht einem Neubau, 1,5 bis 3,49 guter Zustand, keine Aktion erforderlich, 3,5 bis 4,49
Warnwert zur intensiven Beobachtung ist erreicht, Planung von MaRnahmen, 4,5 bis 5,0 Schwellenwert zum schlechten Zustand ist erreicht,

Kennzahl 13: Fir alle Jahre 2013 bis 2018 wurde die Zahl der direkt und indirekt hafenabhéngigen Beschaftigten in Hamburg auf rd. 120.000 grob
geschatzt. Angesichts des kontinuierlichen Produktivitatsfortschritts scheint das Halten des bestehende Beschaftigungsniveaus realistisch.

4.3.2.5.5

Ist 2012

Tsd. EUR

Kosten und Erlose der Produktgruppe 27005 Hafen

Ist 2013

Tsd. EUR

Fortg. Plan
2014

Tsd. EUR

Plan 2015
Tsd. EUR

Plan 2016
Tsd. EUR

Plan 2017
Tsd. EUR

Plan 2018
Tsd. EUR

Hafen

Erlse

Kosten

Saldo Jahresergebnis 1 Hafen
Erlse

Kosten

Saldo Jahresergebnis 2 Hafen

1.223
19.553
-18.330
0

0

0

1.290
85.934
-84.644

1.290
80.791
-79.501

1.639
79.799
-78.160

2.338
66.193
-63.855
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4.3.2.5.6 Vollzeitaquivalente der Produktgruppe 27005 Hafen

Ist 2012 1st2013  Fortg.Plan  pion9015  Plan2016  Plan2017  Plan 2018

2014

Gesamtanzahl VZA 5,98 5,98 5,98 5,98

4.3.3 Investitionen des Aufgabenbereichs 270 Innovations- und Strukturpolitik

1st 2012 1st2013  Fortg.Plan  pio05015  Plan2016  Plan2017  Plan 2018

Tsd. EUR Tsd. EUR 2014 Tsd. EUR Tsd. EUR Tsd. EUR Tsd. EUR
Tsd. EUR

Investitionsprogramme

StraBen im Hafen

Einzahlungen 0 0 0

Auszahlungen 0 0 0 14.382 12.137 20.880 25.928
Saldo fiir StraBen im Hafen 0 0 0 -14.382 -12.137 -20.880 -25.928
Hafenbahn

Auszahlungen 12.188 24.709 40.293 31.369
Saldo fiir Hafenbahn -12.188 -24.709 -40.293 -31.369

AllgemeineHafeninfrastruktur

Auszahlungen 72.567 62.224 38.827 42.703
Saldo fiir AllgemeineHafeninfrastruktur -72.567 -62.224 -38.827 -42.703

Inv. i.Z.m. Zuw. Seehéfen - Hafenlasten

Einzahlungen 20.422 21.504 20.963 20.963 20.963 20.963 20.963
Auszahlungen 24.626 24.517 24.000 24.000 24.000 24.000 24.000
Saldo fiir Inv. i.Z.m. Zuw. Seehéfen - Hafenlasten -4.205 -3.012 -3.037 -3.037 -3.037 -3.037 -3.037
Summe Investitionsprogramme -4.205 -3.012 -3.037 -102.174 -102.107 -103.037 -103.037

Einzelinvestitionen

Altern.Energievers. Kreuzfschiff i.Hafen

Auszahlungen 6.390 1.660
Saldo fiir Altern.Energievers. Kreuzfschiff i.Hafen -6.390 -1.660
Summe Einzelinvestitionen -6.390 -1.660

Sonstige Investitionen
Einzahlungen sonstige Investitionen
Auszahlungen sonstige Investitionen

Summe sonstige Investitionen

Globale Minderauszahlungen

Globale Minderauszahlungen

Summe Investitionsmittel -4.205 -3.012 -9.427 -103.834 -102.107 -103.037 -103.037
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Erldauterungen zu den Investitionsprogrammen

Allgemeine Hafeninfrastruktur

In diesem Investitionsprogramm sind Mittel fiir die allgemeine Hafeninfrastruktur veranschlagt. Hierzu zéhlen etwa die Herstellung neuer Flachen, die
Anpassung von Wassertiefen sowie Sanierung, Ausbau oder Neubau verschiedener Infrastrukturen, wie etwa Schleusen, Richtfeuer oder
Uferwande.

Wegen der hohen rechtlichen, planerischen und technischen Komplexitéat derartiger Infrastrukturprojekte ist die dazugehdrige Zeitplanung mit hoher
Unsicherheit behaftet und erfahrungsgemaRg treten planerisch nicht antizipierbare Verzégerungen auf. Welche Projekte, in welchem Umfang und zu
welchem Zeitpunkt umgesetzt werden kénnen, lasst sich daher nicht abschlieRend und verlasslich konkretisieren und damit im Haushalt
maflnahmenscharf veranschlagen. Dies gilt gleichermalen auch fir die anderen drei hafenbezogenen Investitionsprogramme.

In der Haushaltsperiode 2015/16 sollen von HPA insbesondere folgende Projekte realisiert bzw. weiter umgesetzt werden:

Ausbau innerer Hafen (Europakai) — Anpassung Einfahrt Vorhafen: Fur den Gewasserbereich Norderelbe/Vorhafen bestehen aufgrund der
gegebenen Strdmungssituationen Einschréankungen fir die Passage von groRen Schiffen. Zur Gewahrleistung der Sicherheit und der Leichtigkeit
des Schiffsverkehres, insbesondere vor dem Hintergrund der SchiffsgroRenentwicklung, ist die Aufweitung des Zufahrtbereiches von der
Norderelbe in den Vorhafen erforderlich. Durch die weitere Verfiillung des Kohlenschiffhafens entstehen zusatzliche Hafenflachen. Die durch den
Rickbau der Hoftspitze neugeschaffene Gewassersituation bietet die Mdglichkeit, bendtigte 6ffentliche Warteplatze fir Feederschiffe einzurichten.

Ausbau 6stlicher Hafen (Steinwerder Hafen): Durch die Verfillung des sudlichen Teils des Steinwerder Hafens werden zusatzliche Flachen (ca. 4
ha) geschaffen zur Steigerung des Umschlags von konventionellem Stiickgut und Projektladung sowie zur Bereitstellung zusétzlicher Lagerflache.
Der Verfillbereich wird durch eine senkrechte, riickverankerte Uferwand abgeschlossen. Der Hochwasserschutz wird durch eine deutliche
Verkirzung der Hochwasserschutzlinie neu geordnet.

Fahrrinnenanpassung von Unter- und AuBBenelbe: Mit Hilfe dieser Malnahme wird die seewartige Erreichbarkeit des Hamburger Hafens fiir
moderne GroRcontainerschiffe erleichtert. Planung und Realisierung des Vorhabens liegen im Verantwortungsbereich des Bundes und — im Bereich
ihres Hoheitsgebietes — der Freien und Hansestadt Hamburg. Die HPA wird die in diesem Zusammenhang auf der Hamburger Delegationsstrecke
notwendigen Arbeiten ausfiihren, wenn der Planfeststellungsbeschluss vollziehbar ist.

Tideelbe(Spadenlander Busch/Kreetsand): Durch den Umbau des Altsplilfeldes Spadenlander Busch /Kreetsand zu einem tidebeeinflussten
Flachwassergebiet mit Verbindung zur Norderelbe wird das erste Pilotprojekt des Tideelbeprojektes umgesetzt. Neben der Schaffung von ca. 1 Mio.
m? zusatzlichem Tidevolumen entstehen mit der Durchfiihrung auf einer Flache von etwa 30 ha neue, hochwertige Biotope, z.B. fiir Tiderohricht,
Auwald sowie den Schierlings-Wasserfenchel. Das Projekt dient zusétzlich als Ausgleichsmafnahme gemaR Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie fir die
geplante Fahrrinnenanpassung. Im Zuge der Projektdurchfiihrung ist der Aushub von etwa 2 Mio. m® Boden im Planungsbereich vorgesehen.

Planung und Vorbereitung des Projektes ,Westerweiterung” des Container Terminal Hamburg (CTH): Das Projekt umfasst die Erweiterung des
bestehenden CTH nach grundlegender Umstrukturierung der Flachen um den Petroleumhafen. Es ist beabsichtigt ca. 40 ha Terminalflache und
Liegeplatze fir 2 GroRcontainerschiffe sowie ein Feederschiff (Kaimauerlange ca. 1.050 m) zu schaffen. Auerdem soll der vorhandene Drehkreis
von 480 m auf 600 m erweitert werden.

Planung ,Central Terminal Steinwerder” (CTS): CTS ist ein langfristig angelegtes, strategisches Entwicklungsprojekt, bei dem perspektivisch eine
zusammenhangende Landflache von bis zu 125 ha geschaffen werden kann durch die Anpassung von Kaifingern und die Zuschittung
dazwischenliegender Hafenbecken. Nach der Entscheidung, am Kronzprinzkai einen dritten Kreuzfahrtterminal als Interimsnutzung anzusiedeln,
befindet sich das Konzept fiir die langfristige Nutzung des Areals in Uberplanung durch die HPA.

Landseitige Zufahrt Burchardkai — Anteil Schleusen und Briicken: Siehe Erlauterung des gesamten Projektes im Investitionsprogramm ,Straen im
Hafen®.

Sanierung St. Pauli Elbtunnel: Die Gesamtmaflnahme umfasst die Sanierung der beiden Tunnelréhren sowie des (bereits fertiggestellten)
Schachtgebaudes St. Pauli. Derzeit laufen die Arbeiten an der 6stlichen Tunnelréhre.

Wasserwirtschaftliche Neuordnung Altenwerder: Im Bereich Altenwerder werden die weiterfiilhrenden Entwicklungsperspektiven stark durch die
vorherrschenden wasserwirtschaftlichen Verhaltnisse beeinflusst. So wird Uber die unterschiedlichen Entwasserungsanlagen die Entwésserung
eines Gebietes von mehr als 7 km? geregelt. Mit der Neuordnung wird diese Gewassersituation (Vorfluter, Gewasserfiihrung, Gewasserdkologie,
Hydraulik, etc.) neu gestaltet, um weitere Entwicklungsmoglichkeiten zu erdffnen. Bestandteil sind EinzelmaRnahmen, wie die Schaffung von
Retentionsraumen innerhalb und auRerhalb des Hafengebietes Altenwerder sowie der Neubau von Siel — und Schépfbauwerken.

Reiherstiegstromschleuse: Diese Stromungsschleuse dient dazu, die Stromungsverhéltnisse und damit das Sedimentationsverhalten im Hamburger
Hafen zu beeinflussen. Sie wird stark genutzt und stellt damit den Reiherstieg als wichtige Alternative/ Bypass zur Suderelbe/ Koéhlbrand fir die
Hafenwirtschaft bereit. Aufgrund ihres Alterns ist ihre bauliche Substanz jedoch mittlerweile stark beeintrachtigt. Da die Reiherstiegstromschleuse
weiterhin eine wichtige hafenwirtschaftliche, nautische und strombauliche Bedeutung besitzt, besteht die Notwendigkeit zum Neubau bzw. zur
Grundinstandsetzung der Schleuse. Nur so kann eine Entzerrung des Schiffverkehres tber beide SchifffahrtsstraBen gewahrleistet werden.

Privater Hochwasserschutz (HWS): Die privaten HWS-Anlagen im Hafen wurden Giberwiegend zwischen 1977 und 1981 auf Grundlage der
damaligen Bemessungskriterien genehmigt, gebaut und funktionsfahig instandgehalten. Inzwischen entsprechen die privaten HWS-Anlagen im Hafen
nicht mehr den heute giiltigen Bemessungsansatzen. Im Rahmen der MalRnahme privater Hochwasserschutz sind (Teil-) Anpassungen der privaten
HWS-Anlagen im Hafen an die heute glltigen Bemessungswasserstdnde und Bemessungsansétze vorgesehen. Die Polder wurden einzeln auf

ihre Defizite hin untersucht und es wurden die jeweils nétigen MaBnahmen zu deren Beseitigung ermittelt (z. B. Neubau, Erhéhung, Verstarkung,
Sicherung der Standfestigkeit, etc.).
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StraBen im Hafen

In diesem Investitionsprogram sind Mittel fir Investitionen in das offentliche StraBennetz im Hafengebiet veranschlagt. Konkret umfasst dies den
Neubau und die Erneuerung von Straf3en, inklusive der Nebenflachen und der Lichtanlagen, sowie den Neubau und die Erneuerung von festen und
beweglichen Briicken. In der Haushaltsperiode 2015/16 zahlen hierzu insbesondere folgende MaRnahmen:

Landseitige Zufahrt Burchardkai — Anteil StralBen: Zur Ertiichtigung und Steigerung der Leistungsfahigkeit der Uberalterten Verkehrsinfrastruktur

wird die StraRen- und Schienenanbindung des Container Terminal Burchardkai (CTB) erneuert und neu konzipiert. Hierzu ist vorgesehen, die
Waltershofer Briicken (1. Anbindung CTB) sowie die Nordkammer der Rugenberger Schleuse (2. Anbindung CTB) und die StraBen Rugenberger und
Altenwerder Damm zu erneuern sowie ein 3. Verbindungsgleis Uber die Waltershofer Briicken zu bauen.

Neubau Rethebriicke — Anteil StraBe: Der Neubau der Rethebriicke als zweiflligelige Klappbricke ist als Ersatz fir die alte Hubbriicke vorgesehen
und berlicksichtigt den zu erwartenden Anstieg im Straen- und Bahnbetrieb ohne Einschrankung der nautischen Durchfahrtshéhe. Das Bauwerk
mit getrennten Briicken firr den StralRen- und Eisenbahnverkehr wird eine Spannweite von iber 100 Metern haben.

Planungsleistungen fiir die siidliche Bahnanbindung Altenwerder (SBA): Die SBA soll Ziige fir das Containerterminal Altenwerder, die Gleisgruppe
Altenwerder Ost, den Nordkopf Alte Stiderelbe, sowie von der Strecke ,Alte Siiderelbe-Hausbruch® iibernehmen. Ohne diese Manahme wird auf
Basis der Umschlag- und Modal Split-Prognosen spatestens 2020 im westlichen Hafen kein Zuwachs fiir den Bahnverkehr mehr méglich sein.

Neue Bahnbriicke Kattwyk — Anteil StraBe: Siehe Erlauterung des gesamten Projektes im Investitionsprogramm ,Hafenbahn®.

Nérdliche und Siidliche StraBenanbindung Altenwerder: In den letzten Jahren haben die Verkehre zu den Terminalbereichen in Altenwerder (CTA)
und dem Giuterverkehrszentrum (GVZ) stark zugenommen, wodurch die bestehenden Verkehrswege stark beansprucht werden. Zur Vermeidung
von Verkehrsbehinderungen und Staus in diesem Bereich des Hafens sollen die bestehenden StraRenanbindungen in Norden und Siiden an die
tatsachliche Verkehrsentwicklung angepasst werden. Mit dem Bau der nérdlichen StraRenanbindung wird der stralBenseitige Anschluss an das
GVZ durch die Schaffung einer héhenfreien Gleiskreuzung optimiert und zugleich der Verkehr zum CTA und zum GVZ entflochten. Dies ermdglicht
dartiber hinaus, die bisherige, nur tber einen ungesicherten Bahniibergang fiihrende Zuwegung fiir die Altenwerder Kirche, durch eine kurze,
kreuzungsfreie Anbindung zu ersetzen.

Grundinstandsetzung Strallen und StralBenbriicken: Hierzu zéhlen zustandserhaltende und -verbessernde MaRnahmen fir das Straen- und
Briickennetz im Hafengebiet zur Gewahrleistung seiner Verkehrssicherheit und Aufrechterhaltung seiner Leistungsfahigkeit. Dies betrifft
insbesondere auch die Instandhaltung der Kéhlbrandbriicke.

Hafenbahn

In diesem Investitionsprogramm sind Mittel fiir Investitionen in das Schienennetz der Hafenbahn veranschlagt. Konkret umfasst dies Investitionen in
Bahnanlagen wie u.a. Gleise, Weichen, Oberleitung, Ingenieurbauwerke und Leit- und Sicherungstechnik. In der Haushaltsperiode 2015/16 zahlen
hierzu insbesondere folgende Mafnahmen:

Neue Bahnbriicke Kattwyk — Anteil Bahn: Neubau einer beweglichen Eisenbahnhubbriicke tber die Stiderelbe zur Entlastung der Kattwykbriicke
und zur Entflechtung der Verkehrsbander Schiene und Strale. Die alte Kattwykbriicke wird zukinftig allein dem StraRenverkehr zur Verfigung
stehen. Mit dem Neubau der Briicke sind der Umbau des Verkehrsknotens Kattwykdamm / Kattwykstrale, der Umbau der Richtfeuerstrecke Hohe
Weide sowie AnpassungsmafRnahmen an Bestandsbauwerken an beiden Ufern der Stiderelbe verbunden.

Landseitige Anbindung Burchardkai — Anteil Bahn: Landseitige Zufahrt Burchardkai — Anteil Schleusen und Briicken: Siehe Erlduterung des
gesamten Projektes im Investitionsprogramm ,StralRen im Hafen".

Neubau Rethebriicke — Anteil Bahn: Siehe Erlauterung des gesamten Projektes im Investitionsprogramm ,StraRen im Hafen*.

Ausbau der Hafenbahn: Um die stetig wachsenden Transportmengen auf dem Netz der Hafenbahn bewaltigen zu kénnen sind verschiedene
Investitionen in den Ausbau der Schieneninfrastruktur beabsichtigt. Mit dem Bau einer Lokservicestelle (Bau einer Abstellanlage mit 24 Abstellgleisen
inkl. Schiebebtiihne, eines Sozialgebaudes und einer Tankstelle) kann im Westhafen die Mdglichkeit einer Lokomotivabstellung geschaffen werden,
die kapazitatsbelastende Leerfahrten aus und in das Netz der Hafenbahn verringern wiirde. Nach Fertigstellung der 1. Stufe des Umbaus Bahnhof
Waltershof erfolgt in der 2. Stufe der Neubau des Stellwerkes. Zur Anbindung der neuen Rethebriicke an den Bahnhof Hohe Schaar erfolgt der
Umbau des Nordkopfes Hohe Schaar mit der Schaffung zusatzlicher Fahrtbeziehungen, der Erh6hung von Nutzléangen und Elektrifizierung weiterer
Gleise sowie der Anpassung der Leit- und Sicherungstechnik.

Hafeninvestitionen im Zusammenhang mit Zuwendungen Seehifen (Hafenlasten)

Nach dem ,Gesetz lber Finanzhilfen des Bundes nach Artikel 104a Absatz 4 Grundgesetz an die Lander Bremen, Hamburg,
Mecklenburg-Vorpommern, Niedersachsen sowie Schleswig-Holstein fiir Seehafen” férdert der Bund Investitionen in die Infrastruktur des

Hamburger Hafens mit bis zu 20.963 Tsd. Euro p.a. (sog. Hafenlasten). Zusammen mit dem Eigenanteil der FHH betrégt der Ansatz 24.000 Tsd. Euro
p.a.

Die Férderung durch den Bund erfolgt, wenn eine Investition als getatigt nachgewiesen ist. Welche MaRRnahmen beim Bund als férderungsfahig
geltend gemacht werden, ergibt sich daher Ublicherweise aus dem tatsachlichen Projektverlauf erst wahrend der laufenden Haushaltsperiode. Es
wird sich dabei um eine derzeit noch nicht feststehende Auswahl von MaRnahmen aus den Investitionsprogrammen ,allgemeine Hafeninfrastruktur®,
,Stralen im Hafen" und ,Hafenbahn“ handeln.

Um im Zuge der Bewirtschaftung flexibel auf kurzfristig auftretende Bedarfe zur sachgerechten Erhaltung der Infrastruktur reagieren zu kénnen,
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sind die Investitionsprogramme "Hafenlasten", "Stralen im Hafen", "Hafenbahn" und "Allgemeine Infrastruktur" bis zur Hohe von 25% des
abgebenden Bereichs gegenseitig deckungsfahig.

4.3.4 Darlehen des Aufgabenbereichs 270 Innovations- und Strukturpolitik

Ist 2012 Ist2013  Fortg.Plan  pion9015  Plan2016  Plan 2017

2014

Tsd. EUR Tsd. EUR Tsd. EUR Tsd. EUR Tsd. EUR

Plan 2018
Tsd. EUR

Tsd. EUR

Summe Darlehen

4.3.5 Wesentliche Gesetzliche Leistungen des Aufgabenbereichs 270 Innovations- und Strukturpolitik

Ist 2012 Ist2013  Fortg.-Plan  pian9015  Plan2016  Plan 2017

Tsd. EUR Tsd. EUR ik Tsd. EUR Tsd. EUR Tsd. EUR

Tsd. EUR

Plan 2018
Tsd. EUR

Summe Gesetzliche Leistungen

4.3.6 Haushaltsrechtliche Regelungen des Aufgabenbereichs 270 Innovations- und Strukturpolitik

Die Ermachtigung, Kosten fiir Transferleistungen zu verursachen, ist Ubertragbar.

Die Investitionsprogramme ,Hafenlasten®, ,Stralen im Hafen*, ,Hafenbahn” und ,Allgemeine Infrastruktur® sind bis zur H6he von 25 Prozent des
abgebenden Bereichs gegenseitig deckungsfahig.
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