ELBVERTIEFUNG:
UFERLOSE KOSTEN
UND RISIKEN

Sait das Bundesveraaltungsgericht die Eilbverbafung gestoppk
hat, laufen Yerfretar der Hamburger Hafemwirischaft Sturm gegen
dia Umweltverbdnde. Ohne die Efbvertiafung seien in der Stadt
rund 133.000 Arbaitsplatre und Stewsreinnahmen aus dem Hafen
bedroht, heslf es. Wem das Ghonomische YWaohl der 5tadt Hamburg
und auch Norddeutschlands ein Anlsegen sai, der miisse auch fir
die Blbvertisfung sein. Stimmi das?

Viele Argumente gegen dia Ebwarbafung zind in den vergangenen
Jahren schon genannt worden: Die zunebmenden Sauerstoff-
lacher und die damit verbundene Gefahr eines | Umkippens” und
Werrachtung des Fischbestandes in der Unterelbe, die Gefahrdung
der Deichsicherheit, das stark munehmende Risiko won Schaffs-
unglicken, die Versalrung des Trinkwassers an der Elbmindung,
die runehmends Werschlickung und die Probleme der Obstbauern
im Alten Lard, die kindtig kein Efowassar mehr zur Beregnung
itrer Baume einsetzen kinnten.

Doch welche Folgen hat die Elbvertiefung eigentlich
fiir die Hamburger Blrger und Steuerzahler?

Viele der mit der Elbvertiefung verbundenen Fakten,
Kosten* umd Risiken sind den meisten Hamburgern gar
nicht bewusst. Das machten wir ndern.

KOSTEN

In der Offenitiichkeit werden Kostenschatzungen von zuletrt knapp
G00 Mo EUR diskutesart. Fu beriicksichtigan sind nusatziich die
Kosten fir die newe Dapaonie in Billwerder, die die hochgiftigen
Bapgger-Schlickmassen sufnehmen soll und die jahrlichen Kosten
fiir die Unterhalbungsbaggerei auf der gesamben Unteralbe.
Zusammen mit den von der EU geforderten zusatz-
lichen Umwelt-Ausgleichsmalinahmen am Hamburger
Kreetsand ergeben sich Gesamtkosten von rund

1,5 Mrd. EUR.*

HAFENERWEITERUNG

In Erwartunp stetig steigender Containerumsatze wurden seit
20010 verschiedene Projekte zur Kapantatserweiberung des
Hamburger Hatens begonnen, fiir die Hamburg Gesami-
kosten von 1,2 Mrd. EUR bezahlen wird: die Westerwedte-
rung am Petroleumhaten, der Aushau des Inneren und Ostichen
Hafens, die Erasiterungen am Confainertarminal Altemwerder und
der Neubau des Central Terminals Steinwerder

VERKEHR

Die Containermassen missen dber Bahn und LESW zus Hamburg
abiram=portiert werden. Bestehenda Straflan und Bahnstrecken in
Hamburg und Hiedersachsen milssen nach stadtischen Panungen
mur Warmesdung eines Verkehrsinfarktes unverziglich avsgebaut
werden: Neubaw der Eatbwyk- und der Rethebricks, Neubaw draier
grofler Rangiarbahnhiofe im Hafengebiet, achispuriger Autobakn-
aushau der A7 rwischen Elbfunnal und dem newen Autobahinkreuz
Siderelbe, dort Anschiuss an die newe sidhche Hafenguerspanga
und die newe A26, | drittes Gieis™ der Bahin nach Lireburg mit
Westerfubrung nach Uelzen, die ¥-Trasse, Ausweitung das Rangier-
bahnhofes Maschen und ab 2020 dar Neubaw eines Wahrzeichens
van Hamburg: die Kokbrandoricke. Nach derzeitigen Planen
werden fir den Ausbau der Verkehrsinfrastruktur zum
Hamburger Hafen mehr als 5,4 Mrd. EUR ausgegeben
werden.

Mle genannken stasthichen Investitionan bedingen einander:

Es bleibt nicht bei den 600 Mio. EUR Steuergeld fiir die
Vertiefung der Elbe, sondern es mdissen insgesamt mehr
als 8 Mrd. EUR Steuergelder in die Hand genommen
werden. Damit therschreiten die Kosten der Elbwertiefung die der
Elbphitharmonie um das 13-fache. Bin weiterer Vergleich: Die Skadt
hatte 2012 sinen Haushalt von insgasamt rund 11 Mrd. EUR wnd

a5 murssten 582 Mio. EUR neue Schulden aufpenommen werdan_*
Dioch das ist fur die Hamburger noch nicht alles.




HOCHWASSERSCHUTZ

Eine weitere Folge der bisherigen Elvertiefungen ist, dass bei
Sturmfluten die Flut wesantlich schreller und haher aufiauft als
frither. Dadurch steigt auch in Hamburg das Risiko van Uber-
schwammungen. Betroffen =t besonders die Bevalkerurg auf der
Yeddel und Wilkelmsburg, der Vier- und Marschlande, Francap,
Finkernwerder, Mapanfelde und Crare. Dort leben abwa 325.000
Menschen.

Hamiburg hak in 2012 die erwartete Obargrenze von Hurmifluten
um Bl Tentimeter erboht. Mit den deshalh notwendigen Baumal-
nahmen wunde .B. am Baurmeall bereits begonnen. Dennoch

wird es auch waiterhin Bereiche geben, die nicht wor der hiheren
Sturmfutgedahr geschifzt sind — etwa der Fischmarkt in 5t Paul,
die Speicherstadt, der beliebte Strandweg in Blankenese und die
Hafencity. Bei Uberflutungen milsste die Stadt zusitzlich
zu den immer aufwendigeren Hochwasserschutzanla-
gen hohe Entschidigungen an Privatleute und Firmen
zahlen. Die Héhe dieser Kosten ist kaum absehbar.

Flutstrasse

Diese hohen Steserausgaben und Risiken kommen siner enormen
Subwvertionierung des Hafens gleich. Sind sie wirkiich gerech-
fertigh? Kdnnten mit diesen Mitteln nicht auch andere Bereiche
gefordert werden, die wemiger gravierends Auswirkungen auf die
Umreselt und auf die Lebensbedingungen der Menschen in Hamburg
und seiner Nachbarn hatten? Alternativen zur Elbwertiefung sind
vom der Skadt Hamburg nie geprift worden —es scheint, als solke
sig gerade deshalh jetzt mit allen Mitteln durchgesetzt werden.

Moch ist es méglich, dieses wirtschaftfich und
dkologisch verheerende Projekt zu stoppen!

Wir wollen ein norddeutsches Hafenkonzapt und eine nachhaftige
Wirtschaftsentwicklung fir Hamburg urd Morddeutschiand ohne
waitere Blbwertefungen. Machen Sie mit: fiir den Schuiz
der Elbe und damit Hamburg fldssig bleibt!

* Die Angaben in diesem Flyer beruhen auf Drucksachen der
Hamburger Birgerschaft.

Birgerinitiative Hamburg fir die Elbe
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