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1939FF AUTOBAHN DURCH WILHELMSBURG ALS
TEIL EINER RINGAUTOBAHN

15910y e e R

1939 Die Plane sehen — ahnlich wie fiir Berlin — einen Autobahnring in Hamburg vor, dessen siidlicher Teil eine
Autobahn zwischen der im Bau befindlichen Bremer Autobahn und der geplanten Nord-Siid-Autobahn (heute
A7) sein soll. Diese Autobahn wird schon 1943 in Schulatlanten eingezeichnet.

1974 Die Kéhlbrandbriicke verbindet den 6stlichen Hafen mit der A7 und dem neuen Elbtunnel. Die Kéhlbrandbriicke ist
eine StadtstraBe in der Verwaltung der Hamburg Port Authority, als Autobahnzubringer ist sie vom Bund mit
finanziert.
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1939
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Reichsautobahn-Ringe um Berlin und Hamburg




1943 Im Schulatlas sind die geplanten Autobahnen eingezeichnet.

Im Original sind alle Autobahnen gestrichelt, hier hervorgehoben.
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1944 Autobahnring im Generalbebauungsplan-Entwurf
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1973:

Widerstand gegen
Stadtautobahnen

,Eine Autobahn mitten in der
Stadt - ihr spinnt ja“.

* Die Zeit, 16.2.1973

YERKEHRSPLANUNG IN HAMBURG

Biirger gegen Beton

Vion Peter Ernst

FETER ERMST

Hamburg

Pastor Achim Zeil genoll am Freitagabend voriger Woche einen Anblick, den

er sich wohl manchan Sonntag vergehens winscht: ein volles Haus. In seiner
Matthauskirche im Hamburger Staditeil Winterhude drangten sich an die 600
Frotestanten jeden Alters, vom popgelben Mofa-Sturzhelm bis zum mausgrauen
Kapotthut; denn nicht Gottes Wort stand auf dem Frogramm, sondern Yolkes
Stimme. Der Altar war mit diesseitigen Argernissen verhéngt: Von der Decke
baumelten im Bettlakenformat zwei Karten der Freien und Hansestadt Hamburg
— der vom 3enat vorgelegte Flachennuizungsplan 73 und sine Stralfenkarte, in
die der Veranstalter des Abends mit kriftigen roten Strichen das MNetz geplanter
Stadtautobahnen eingezeichnet hatie.

Wegen dieser Schnellstralien hatte die von ginem SPD-Mitglied geleitete
Blrgennitiative Winterhude mit Flughlattern und Flakaten in die kleing Kirche
gerufen. In Geschaften des Stadtigils hangen Karmen aus, die das Unheil von der
Letonpiste Winterhude" verkinden. Darauf sind die Schneisen verzeichnet, die
Yerkehrstechndkraten, ginge es nach ihnen, durch das Wohnviertel zu schlagen
gedichten. Hauser wirden abgerissen, Kandle zugeschittet, Parkanlagen
verschandelt. Beim Blumenhandler, beim Konditor, beim Apotheker und beim
Drogisten kann der Kunde seinen Protest durch Unterschrift manifestieren. Der
Drogist hat 2inen Tisch vor die Ladentir gestellt und schirt den Volkszorm mit
Marktgeschrei: Blrger, wehrt Euch! Wenn 1975 die Abbruchfahrzeuge kommen,
ist es zu spatl”

Die Burgerinitiative hat es nicht leicht gehabt am Anfang. Wenn ihre Agitatoren
anderen Winterhudern erzdhlten, die Landesregierung wolle ihnen zum Mutzen
der Autofahrer Hauser einreifen und noch mehr Yerkehrslarm bescheren, dann

lachten, die meisten; Eine Autobahn hier mitten in der Stadt? lhr spinnt jal"
05.03.12 (CC) ROthSChI]_'}Déh@%ﬁ@@%?%sscﬁgﬁééﬁegs, der Flachennutzungsplan soll jetzt in der

Burgerschaft beraten und zum Geseiz erhoben werden.



1979-2001: HAFENQUERSPANGE BEI SPD
-SENATOREN, (AB 1993 SENATOR WAGNER)

1979 In den 70er Jahren scheitern die Stadtautobahnplane nordlich der Elbe (Alsterquerspange,
Stadtautobahn entlang der U-Bahn und im zugeschitteten Isebekkanals u.v.m.) am Widerstand der
Hamburger Birgerinnen und Birger. Als Ersatz fir diese Stadtautobahnen wird eine ,Hafen-
Autobahn” zusammen mit einem Baumwalltunnel in dem Generalverkehrsplan 1979 verankert:

1979 Der Verkehr soll z.B. von der Ost-West-Stral3e (iber den Baumwalltunnel und die Stadtautobahn an die
Autobahnen Al und A 7 herangefiihrt werden. Eine Ab- und Zufahrt zum/vom Freihafen auf diese
Strecke ist nicht vorgesehen.

1984 teilt Blrgermeister von Dohnanyi auf einer von protestierenden Wilhelmsburgern einberufenen
Blrgerversammlung das Ende der Plane fiir eine Hafenquerspange mit, nachdem der Baumwalltunnel
gescheitert ist. Der Bund ist nicht bereit, einen Baumwalltunnel zu zahlen, weil er keine Autobahn ist,
stattdessen soll eine 4. Elbtunnelrohre gebaut werden.

Von der Behorde wird dennoch weiter an der Hafenquerspange geplant.

1990 werden die Wohngebiete auf der Veddel entlastet, indem die B4/75 von WohnstraBen auf die
Autobahn verlegt wird. Im Zuge dessen wird die A252 zwischen der A255 und der Wilhelmsburger
Reichsstralle gebaut. Fortan erscheint die Hafenquerspange als Verlangerung der A252 zur Al.

1992 gelangt die HQS in den ,vordringlichen Bedarf” des Bundesverkehrswegeplans und 1996 auch in das
Transeuropadische Netz der EU. Die Finanzierung durch Bund oder EU ist damit aber nicht verbunden.

1998 wird mit einer Linienbestimmung begonnen. Die Alternativen sind damals — und 10 Jahre spater
wieder — , Nordtrassen”, ,Siidtrassen” sowie eine Diagonale Ost und eine Diagonale West.

1999 In Wilhelmsburg verstarkt sich der Widerstand: ,, Zukunftsplan statt Autobahn“
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1979 :

zerschnitten werden®

Hamburger Abendblatt, 2.10.1979
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Hamburg will
Keine Stadt-

,Gewachsene Stadltteile sollen A]]_t()b ahn
nicht durch Stadtautobahnen

Nur Osttangente soll gebaut werden
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Menschlich gesehen

Blumiges Familienleben

Ob ihn eilige Journalisten be-
dréangten oder Kameraminner
des Fernsehens, ob er werloren-
gegangene Kinder trosten oder
Besuchern den richtigen Weg zei-
gen muBte — nichts brachte Gerd
Carlsson aus seiner gewichti-
gen Ruhe. Einen ganzen IGA-
Sommer lang hat der 34jdhrige
Amtsrat der Behorde fiir Erndh-
rung und Landwirtschaft als Lei-
ter der Presse~ und Informations-
stelle der Internationalen Gar-
tenbau-Ausstellung den sténdi-

wieder standen ihm die SchweiB-
perlen auf der Stirn, aber das lag

dann am Wetter.

h@;.])urbh@ng@ﬁ» @hr“ f} gﬁhmh./

fHIlt hat.

Die CDU hatte sich
schon vor einer Woche
gegen den Bau weite-
Ter Stadtautobahnen
ausgesprochen. Ein
Sprecher der Opposi-
tion: ,, Wir sind eindeu-
tig . gegen eine Zer-
schneidung unserer
Stadt.“

Auch die SPD-Fraktion
rdumt dem Sffentlichen
Nahverkehr in der Innen-
stadt Veorrang wvor dem
Individualverkehr ein.
Dagegen sollen in den
AuBenbezirken die Be-
lange beider Verkehrsar-
ten sinnvoll aufeinander
abgestimmt werden.

nen will die SPD im FI
chennutzungsplan  strei-
chen: die Xerntangente
(von Horn bis Othmar-
schen), den Alsterhalb-
ring (der nodrdlich um
die Alster herumfiihrt),
die Autobahnverbindung
Schneisen—Niendorf wund
die Walddoérferlinie.

Nur die Osttangente
(von Dulsberg iiber T.an-

| = STADTAUTOBAHN

- — HAUPTVERKEHRSSTRASSE

| — VERKENRSSTRASSE -
o o

H

Die Karte zeigt die bisher gep!

Eigener Bericht

ig. Hamburg, 2. Oktober

Gewachsene Stadtteile sollen nicht durch Stadtauto-
bahnen zerschnitten werden. Die weitere Verstirkung
des privaten Kraftfahrzeugverkehrs im Stadtzentrum
muf unterbunden werden. Das sind die beiden wich-
tigsten verkehrspolitischen Entscheidungen, die die
SPD-Fraktion in einer ganztiigigen Beratung iiber den
seit zwei Jahren diskutierten Flichennutzungsplan ge-

genhorn bis zur Autobahn
Hamburg—Flensburg) soll
in gesamter Linge ge-
baut werden. Die Strei-
chung der Kerntangente
begriindet _die . .Fraktion
mit dem Hinweis, nach
dem Ausbauplan des
Bundesfernstraennetzes

_ wiirde die KXerntangente

frithestens 1990 gebaut
werden kénnen. AuBer-
dem sei mnoch nicht be-
kannt, in welchem Um-
fange der Verkehr in
schon vorhandenen
Wohngebieten durch den
Bau der Tangente entla-
stet wiirde und wie_ sich
die Bundesautobahn
»Westliche Umgehung
auf den innerstidtischen
Verkehr auswirke.

Fiur den stdlichen Teil
der Osttangente miisse
der genaue Verlauf dex
Trasse noch gepriift wer-
den. Durch geeignete
MaBnahmen sollte die Be-
viélkerung wvor Beldsti-
gungen soweit wie mog-
lich geschiitzt werden. Die
SPD-Fraktion halt es
nicht fiir wvertretbar, nur
den mnordlichen Teil der
Osttangente (Ortsumge-

hung flir Liangenhorn/
Fuhlsbiittel) zu  bauen.

as wiirde fiir die Wands-
beker und Barmbeker Be-
vblkerung in den schon
jetzt vorhandenen stark
befahrenen Straen_ eine
nicht zumutbare Bela-
stung bedeuten.

Fiir die ,Westliche Um-
gehung soll es nach der
Entscheidung der SPD-
Fraktion in Altona keinen
Zubringer geben. Sie ist
sich jedoch im klaren
dariiber, daB3 im Bereich
Ottensen eine Hauptstra-
Benverbindung geschaf-
fen werden muB. Fiir die
Verbindung Altona—Lu=
rup soll eine U-Bahn-
Trasse wvorgesehen wer-
den.

Der Flichennutzungs-
plan wird am 24. und 25.
Oktober im BauausschuB
und im Ausschuf fuar
Stadtentwicklung und
Fliachennutzung in zwei-
ter Lesung und am 5. De-
zember in der Birger-
schaft abschliefend bera-
ten werden. (Siehe auch
Kommentar Seite 2.)

lanten Stadtavtobahnen



1979: Generalverkehrsplan
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Fiihrt eine Autobahn bald
mitten durch den Hafen?

Eine Autobahnquerver-
bindung zwischen der A 1l
(Hamburg — Liibeck) und
der A 7 (Hamburg — Flens-
burg) von der Veddel nach
Waltershof ist nicht ldnger
Utopie; in der Baubehorde
gibt es schon Pldne dafir.

Leitender Baudirektor
Hans-Peter Siem prisen-
tierte entsprechende Vor-
stellungen fiir die Auto-
bahnquerverbindung durch
den Hafen jetzt den Mit-
gliedern des Ortsausschus-
ses Veddel — Rothenburgs-

Geplante Querverhmdung
WHLTEHSHBF VEDDEL

"“\ Heimfeld

S

huh i1
K [

Harburg
cl}mschuh e

N

y{Rothenburgsort
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nBrem {fnﬁam

Die Verbindung zwischen der Veddel und Waltershof

ort, als er iiber die Ortsum-
gehung Veddel referierte.
Sie wiirde ein Festpunkt
der geplanten Autobahn-
querachse sein. Sinn dieser
Ortsumgehung ist es, den
Schwerlastverkehr aus der
Veddeler Briickenstrafie
und benachbarten Wohn-
siedlungen herauszuhalten.

Die Anwohner der Ved-
deler BriickenstraBe leiden,
wie Dberichtet, besonders
unter dem Verkehrsldrm.
Die Ortsumgehung Veddel,
so Siem, wiirde die jetzigen
Abfahrten Veddel und
Georgswerder iberfliissig
machen. Statt dessen wiirde
eine neue Abfahrt geschaf=
fen, die auch AnschluBl an
die Wilhelmsburger
ReichsstraBe erhielte. Mit
dem Bau konne etwa 1981
begonnen werden.

Kime es zu einer Verbin-
dung zwischen den Auto-
bahnen, miiite eine weitere
StraBenverbindung  {iber
oder unter dem Ko&hlbrand
geschaffen werden. Siem:
»lch kinnte mir vorstellen,
dal die Kohlbrandbriicke
erweitert wird. Aber auch
eine Untertunnelu wiire
als Verbindung [@eider
Freihafenteile moglich.“

Bro.




1979: Hafen-Autobahn“ und ,Baumwalltunnel*

Neuer Eibtunnel

Geplante Hafen - Autobahn
WMTEHSH!]F UE[]I]EI.

Harburg

Hamburger Abendbla
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13.8.1979 (HA
Autobahn durch

Wilhelmsburg soll Ottensen

entlasten
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Hamburgs Generalverkehrsplan in der Diskussion

,Der Schleichverkehr in
Ottensen ist bald vorbei*

Altonas Bezirkschef Dr. Werner Maschek nimmt Stellung

Bezirke, Das Hamburger Abendblatt sprach bereits — wie

Der vom - Senat beschlossene Generalverkehrsplan
(GVP), der nach neunjihriger Vorbergitung aus polili-
schen Riicksichten fast alle brennenden Verkehrsproble-
me Hamburgs ungeldst 13B8t, beschiftigt jetzt die sieben

»Die Verkehrsberuhi-
gung von Ottensen”, sagt
Dr, Maschek, ,hat fir un-
seren Bezirk {iiberragende
Bedeutung. Dabei hilft uns
nun der GVP mit der ange-
kiindigten Hafenautobahn
Georgswerder—Waltershof
und dem planten Baum-

. wall-Elbtunnel. = Autobesit-:
" zer aus deém Harburger:
Raum werden spiiter ‘also
" nicht mehr ‘wie heute von

der Au bahnausfahrt Oth-
marschen durch Ottensen

‘zur City fahren, sonderh ab

Waltershof iiber die Hafen-
autobahn  und durch den

- Baumwalltunnel.“

. Mottenburg ' wird also
tatsidchlich  verkehrsberu-
higt — .allerdings erst in

_etwa 20 Jahrep. So lange

dauern némlich — ‘wie
‘Bausenator Volker Lanse

Kkfirzlich erlduterte — Pla-
‘nung, Vorbere:tung ‘und
‘Bau von 'Hafenaufobahn
_und Baumwalltunnel. Die
‘fMottenburger miissen sich

Beplanrelia{en -Autobahn §
WALTERSHOF - \'EIJIJ([

Geplant: Baumwall-Elbtunnel und Hafen-Autobahn

berichtet — mit den Bezirksamisleitern von Nord, Mitte
und Eimsbiittel. Heute duBert sich Dr. Werner Maschek,
der Bezirksamtsleiter von Altona.

demnach. noch ' bis zur
Jahrtausendwende in Ge-
duld fassen.

Eine spiirbare Verkehrs-
beruhigung wird in Otten-
sen jedoch — so Dr. Ma-
schek — schon in Kiirze zu
erwarten sein. Aus vielen

' _engen Strafen in dichtbe-

wohnten Vierteln soll der
»Schleichverkehr* heraus-
genommen und in wenigen

breiteren Strafen ,gebiin= =
delt*  werden. AuBerdem

will man die

/ ".Durchsawverkehr bis zur

HolstenstraBe dienen. Ver-

| »~ mutlich* wird jedoch die
ChemnitzstraBe zwischen

Max-Brauer-Allee und
Holstenstrale ausgeklam-
mert, weil sie verkehrsbe-
ruhigt werden soll.' ,Kein
Hinderungsgrund fiir das

ganze Vorhaben“, meint

Dr. Maschek.

Der GVP beriihrt Altona
im Gegensatz zu anderen
Bezirken recht ~wenig.
Trassen fiir seit langem ge-
plante Strafen, die nun
doch nicht gebaut werden
wie im Bezirk Nord, gibt es
in Altona nicht. Probleme
zeichnen sich auch nicht
bei der B 431 ab, der Risse-
ner UmgehungsstraBe.
Uber jhre Weiterfiihrung
Richtung Wedel ist jedoch
noch nicht entschieden.

Eine vierte Réhre fiir
den Neumiihlener Elbtun-
nel jst — so Dr. Maschek —
nicht aktuell, zumal ja der
Baumwalltunnel als be-

Bezirkschef von Altona:
Dr, Werner Maschek

schlossene Sache gilt. Das
bestitigt die Baubehdrde,
die gich jedoch die Még-
lichkeit -einer vierten Roh-
re — mit zwei Fahrspuren
— nicht verbaut hat. Ubri-
gens ist bei Autofahrern,
die von der Westautobahn
zur City wollen, die Aus-
fahrt Othmarschen belieb-
ter als die Ausfahrt Bah-
renfeld. Dr. Maschek nennt
den Grund: Von Othmar-
schen ist der Fahrweg zur
City einfacher und schnel-
ler als wvon Bahrenfeld
durch die Stresempfnstra-
Be, an der immer noch ge~
baut wird, hn.




Biirgerschelte
P Igiamburgs 1984: Keine Autobahnquerverbindung"

Biirgermeister
in Wilhelmsburg

+Wir freuen uns, daB Sie endlich gekom-
men sind, nachdem wir seit Anfang Oktober
auf Ihren Besuch gewartet haben.“ So be-
griiBte Giinther Glatz, Vorsitzender des Biir-
gervereins der Elbinsel Wilhelmsburg und
Sprecher der dortigen Biirgerinitiativen, ge-
stern abend Biirgermeister Klaus von Dohna-
nyi vor Ort. Doch Freude kam in der iiberfiill-
ten Aula des Berufsschulzentrums an der
DratelnstraBe nicht auf. Seit seiner Amts-
iibernahme diirfte dem Biirgermeister nicht
so viel Bilirgerunmut begegnet sein.

Mit Pfiffen wurde der Senatschef schon
empfangen. ,Sie werden vielleicht bemerkt
haben, die Wilhelmsburger Bevélkerung :
wenig Vertrauen in den Senat setzt“,sage ~  EEEE T &
Biirgersprecher Glatz. Dohnanyi konnte es ;
auf den ihn umgebenden Protestplakaten ab-
lesen. ,Katastrophenpolitiker auf den Miill-
berg der Geschichte®, hiefl es da zum Bei-
spiel. Der Biirgermeister wurde an seinen
Amtseid erinnert und unter dem Gelachter
desdichtgedréangten, tausendképfigen Publi-
kums gefragt: ,Sie miissen sich doch etwas
dabei gedacht haben, als Sie Mitglied im
Ortsverein Wilhelmsburg Ihrer Partei gewor-
den sind.”

Die Stimmung an Dohnanyis selbstge-
wihlter politischer Basis ist, vorsichtig aus-
gedriickt, schlecht. Durchgehende Forde-
rung der aufgebrachten Menschen aus Wil-
helmsburg und Georgswerder: Unsere Stadt-
teile sind schwer genug belastet, irgendwann

muf damit Schluf sein. : s T

. ” ] : . % Hautnahe Biurgerdiskussion: In Wilhelmsburg
neﬁ“éﬁg‘ﬂféﬁf mit ﬁﬁﬁzﬁeﬁh hatte Birgermeister Klaus von Dohnanyi ei-
i’_l_'iifl.mgen des Senats, glsatrgt ell; m.u;e flatgen nen schweren Stand
onne, ,was sein'wird“., rgebnis teilte er : ;
de ‘?Fﬂh_ehnsburs:gm 3 R ® Die Autobahn-Querverbindung Walters-

sollen weder Klarschlamm n . :
g:ﬁeuﬁ%l:lﬁigk'mch Wil;le%}msburg k%':moggl hqu eddel sei kein aktuelles Thema mebhr.
t i i 1

e TRt Do Varets be- Mit der Aufgabe des Planes, einen weiteren
Milldeponie hat uns beei;ﬁluﬁ';“ z Elbtunnel am Baumwall zu bauen, habe das 3

i bah } i
A Qo Mitie Norch sol kein Bay.  PrOjeRtRQUspbphnpicbacke DifscplibKReit ver-
schutt verwendet werden, wenn es die Biir- loren.

ger nicht wollen.
® Die Autobahn-Querverbindung Walters-



1987 Veddel: B 4/75-Verkehr auf Autobahn verlagert

frung des

Die Karte zeigt den Verlouf der
neuen Umgehung Veddel. Der-
zeit quﬂ"?lr Verkehr noch auf
der bestehenden Strecke der
4 255, wihrend westlich davon
die Verbreiterungen vorgenom-
men werden. GréBte Bricken-

gens sowie eine 350 Meter lan-
ge Rompe fir die sogenannte
Verkehrseinschleifung”  der
Umgehung Veddel in Richtu

Hamburg-Innenstadt, Ende 1

sollen Verbreiterungen und
Briicken soweit fertiggestelit
sein, doB der Verkehr Uber die
Westseite gelegt werden kann.
Mit dieser Verschwenkung kann
der Verkehr in Richtung Siiden
von der Veddeler Briickenstra-
Be schon auf die Umgehung ge-
legt werden. Die neue Strecke
soll auf der gesomten Lun%-
beleuchtet den. Und 27

i _n

Mit einem Aufwand von rund
240 Millionen Mark aus Bun-
desmitteln wird die Veddeler
Umgehung gebaut. Der Auto-
bahnabschnitt A 255 soll den
Tagespendlern zwischen Ham-
burg und Niedersachsen
schnelleres Vorankommen ga-
rantieren und - als Harburger
Ortsumgehung - fiir die An-
wohner der Wilhelmsburger
Reichsstrafle sowie der Vedde-
ler BriickenstraBe die Wohn-
qualitit verbessern.

Immerhin rollen jetzt taglich
rund 45 000 Fahrzeuge iiber die
sechsspurige Veddeler Briik-
kenstrafle (B 4/15) und stauen
sich vor fiinf Ampeln. Damit
soll 1991, nach sieben Jahren
Bauzeit, endlich Schluf sein.
Bisher wurden schon 95 Millio-
nen Mark fir den Bau der
L kreuzungsfreien* Trasse aus-

Schilderbriicken en den |
Kraftfahrern kiinftig den richti- |

gen Weg |
Zoichnung: KURTZ

Das Nadelohr siidlich der
Neuen Elbbriicke wird vor al-
lem von Lastwagen verstopft.

erkehr: Das 240-Milli

onen-Ding von Veddel

@ Neue Umgehung soll Pendlern freie Fahrt garantieren
@ Mehr Griin und besserer Larmschutz fiir Wohngebiete

Rund 25 Prozent des Verkehrs-
aufkommens entfallt auf Last-
wagen. Zum Vergleich: Auf Au-
tobahnen betrigt der Lkw-An-
teil sonst rund sieben Prozent,
Aber durch die Hafennihe und
das Zollamt ist Veddel zum
Brennpunkt geworden, zumal
der Fernverkehr vom Zollamt
heute nicht direkt auf die Auto-
bahn 255 einbiegen kann.

Seit Jahren besteht die Ge-
fahr, daf die angrenzenden
Wohngebiete zu Slums werden.
Durch die Autobahn-Umge-
hung soll aus den lirmbelaste-
ten StraBen eine ,griine Oase"
mit Ahorn, Pappeln, Eschen,
Ulmen und Weiden werden.
Parkpliitze, Spielzonen und
kleine Parks sollen dazukom-
men. Der nordliche Abschnitt
der Veddeler BriickenstraBie

soll sogar zur Sackgasse wer-
den. Und im weiteren Verlauf
wird die Strafle von sechs auf
zwei Fahrstreifen ei gt.

Die Projekt-Pline liegen
schon seit 1975 vor. Doch in der
Bauphase macht der weiche,

ot i MarechEodda dan

Allein 100 Millionen Mark
verschlingen die Briickenbau-
werke. Dazu gehoren auch sie-
ben Meter hohe Liérm. und
Sichtschutzziiune, die zum Teil
begriint werden. Die Autobahn-
briicke {iber den Miiggenbur-
ger Zollhafen wird durch eine
zweite verbreitert.

Von der Norderelbbriicke bis
um Autobahndreieck Siid
wird ein drei Kilometer langes
Teilstiick der A 255 verbreitert.
Und 1500 Meter miissen neu ge-
baut werden, nimlich die
JQuerspange” von der Wil
helmsburger ReichsstraBe bis
zur A 255. Wiille sollen die Au-
tobahn von aullen verstecken.

Ingenieuren schwer zu schaf-
fen. Teure und zeitraubende
Griindungstechniken sind er-
forderlich. Rund eine halbe Mil-
i Tkt Marschbod

helmsburger Reichsstrafe, hin-
ter dem Emst-August-Kanal,
Stidlich der Bahnunterflihrung
ist eine zusatzliche Trasse erfor-
derlich, weil die beiden Rich-
tungsfahrbahnen der Umge-
hung aufgespalten werden. Die
Strecke flihrt dann vom Miig-
genburger Zollhafen aus Rich-
tung Osten. Verkniipft wird sie
mit der A 255 iiber ein Auto-
bahndreieck.

Es gibt Anschliisse in Rich-
T;un‘.g Eamburgdnnenstadt. Li-

muBten ausgehoben und durch 1 und Hannover/Bre-
die doppelte Menge Sand. e men. Dabei muf die Anschlub-
pe i L stelle Georgswerder an die Um-
: g gehung Veddel, ostlich der
Bereits im } den Jahr Bundesbahnlinie, verlegt wer-
gibt es fiir die Autofahrer eine  den. An der Peute wird eine
wesentliche Erleichterung, Abfahrt fiir den Verkehr, der

denn Richtung Harburg lauft
der Verkehr dann nicht mehr
iiber die Bundesstraflen 4 und
75, sondern iiber die neue Tras-
senflihrung der A 255,

aus Siiden heranrollt, gebaut.

Die Flaner rechnen allein auf
der Briicke iiber den Miiggen-
burger Zollkanal mit einer Be-
lastung von 110 000 Fahrzeugen

Die neue Umgeh Veddel
beginnt in der vierspurigen Wil-

eines Tages.
HEINER VON DER LADEN
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1991 : stresemannstrale entlastet durch Hafenquerspange?
Fragen nach dem Tod von Nicola: Wie konnte das passieren? Was mul} gedindert werden?

Angst vor der Stresemannstralie ;. ¢,

,,Nach Uberzeugung der CDU ist eine Entlastung der
Stresemannstral3e nur zu erreichen, wenn die
Verkehrsstrome umgeleitet werden. "Dazu brauchen wir
die Hafenquerspange vom Autobahndreieck Georgs-
werder nach Waltershof und den grof3en Ring um die
Stadt", sagte der Biirgerschaftsabgeordnete Peter
Tucholski.*

Ahnlich sieht es der Verkehrsexperte der SPD-

05.03.12 (cc) Rothschuh, michael@rothsch

Anwohner der StresernannstraBe zindeten In der Nacht zum Donnerstag Kerzen auf der Strafie an. Darhitérinnerten

sie an den Tod der neun Jahre alte Nicola, die am Dienstag von einem Lastwagen Uberrollt worden Ms]:; Di;eR
Foto: SOLCH

Demonstranten forderten ein Ende der Raserei auf der Stresemannstrafie
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Abbildung 1: Hauptvarianten der Linienbestimmung




1999: Linienbestimmung geplant HA 30.4.1999

Nach jahrelanger Vorberaitung steht der Plan for die Verbindung von A 7 und A 1. Kosten: 850 Millionen

Die Hafenquerspange kommt auf Stelzen
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2000: Protest hin zur Zukunftskonferenz

PI otest-Parade gegen die Quer spange
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2001-2008 HAFENQUERSPANGE BE]|
SENATEN UNTER CDU-FUHRUNG

otz

2003

2004

2005

2005

2006

2007

2007

2008

Die HQS wird im Bundesverkehrswegeplan unter der Bundesregierung von SPD und Griinen zurlick gestuft in den
,weiteren Bedarf mit Planungsrecht”: Die HQS darf geplant, aber in der Laufzeit des Bundesverkehrswegeplans
nicht mit Bundesmitteln gebaut werden.

Die HQS fallt auch aus dem EU-Leitschema des Transeuropaischen Netzes-Verkehr heraus. Dort ist als Ost-West-
Verbindung eine A20 von Gliickstadt mit einem Elbtunnel zur A7 und weiter zur Al bei Libeck vorgesehen.

sieht die CDU-Regierung die Hafenquerspange als ein mogliches GroBprojekt ihrer Privatisierungspolitik und
beauftragt die stadteigene RealisierungsGEsellschaft (REGE) mit ihrer Planung als Public-Private-Projekt.
Begriindet wird das Projekt mit dem damals rapide steigenden Containerverkehr. Finanziert werden soll sie
wesentlich durch eine Maut fiur PKW und LKW nicht nur auf der NeubaustraBe, sondern auch auf den so
genannten Ausweichrouten (u.a. Kéhlbrandbricke, Kattwykbriicke, ggf. Mengestralie usw.). Daflir wird vom Bund
aus Forschungsmitteln eine ,Machbarkeitsstudie” in Auftrag gegeben, die 2008 ohne eine klare Empfehlung fir

eine solche Losung abgeschlossen wird.
wird unter Leitung des Industrieverbands Hamburg eine Studie erstellt, die zum Ergebnis hat, dass eine HQS eine

geringe Bedeutung zur Losung von zukilinftig erwarteten Problemen fir den LKW-Verkehr im Hamburger Hafen
hat im Vergleich zu technisch progressiven MalBnahmen, die einen Bruchteil der Kosten erfordern.
http://www.bdi-hamburg.de/files/11-05-06_lkw-verkehrsflussoptimierung_hamburgerhafen.pdf

zeichnet sich ab, dass dieses PPP-Projekt — ebenso wie seine Vorbild ,Herrentunnel” bei Liibeck scheitern wirde
(zu hohe Gesamtkosten, zu hohe Mautgebiihren, rechtliche Probleme der Bemautung von bereits existierenden
,Ausweich“-StralRen).

November; Auf einem ,Labor Hafen-Logistik-Stadt“ der IBA-Hamburg werden erstmals Alternativen sowohl zu
Autobahnplanen als auch zur bisherigen Wilhelmsburger Reichsstralle diskutiert.

Januar wird das Scheitern der von der ReGe vorangetriebenen Planungen einer Nordtrasse bekannt gegeben
(Kosten liber 1 Mrd. Euro, mangelnde Vertraglichkeit mit dem ,Sprung iiber die Elbe).

Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg schlagt leistungsfahiges Hafen- und Elbinselnetz ohne neue Autobahnen vor.

Die offiziellen Akteure aber verbleiben bei den Autobahnplanungen von 1998ff.:

05.03.12,  pije IBA-Hamburg will West-DfSEbRﬁ@%ﬂhl%P&lﬁ?@W@m@h@éﬁPmit Rickbau der ReichsstraRe;

e Inder BSU wird an einer Ost-Diagonale (lila,gelb) und einer Siidtrasse (lila) gearbeitet

19


http://www.bdi-hamburg.de/files/11-05-06_lkw-verkehrsflussoptimierung_hamburgerhafen.pdf

2003: HQS im ,weiteren Bedarf mit Planungsrecht* des
Bundesverkehrswegeplans 2005-2015:
Es darf geplant, aber nicht mit Bundesmitteln gebaut werden..
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2004/5:

HQS nicht im Leitschema des Transeuropaischen Netzes
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2005/6: Industrieverband Hamburg: LKW-
Verkehrsflussoptimierung im Hamburger Hafen,

05.03.12

Vorschlagsliste
kurzfristig mittelfristig langfristig
2006 - 2007 2008 - 2010 2011 - 2014
C
Infrastruktur 1 - Einbau von Induktions- - Bauliche Entflechtung - Hafenquerspange

schleifen, Detektoren
- 24 3td. Zollabfertigung
- Piktogramme flr
OCrisfremde
- Notfallmanagement

von Zu- und Abfahrien
zu Terminals
- Wegfall Freihafenstatus
- Reorganisation und
Kapazitatsausbau des
Schienensystems

- A26 Elbquerung
- 8-spuriger Ausbau
Hamburger Autobahn

Informations- 2
und Steuerungs-
systeme

- W-Steuerung LSA
- Koordinierungen LSA
- Infformationssystem Hafen

Dyn. Informations-
system an BAB

- BErfassung
Verkehrslage Hafen
und BAB

- VIS8 Hafen Hamburg

- Ubergeordnete
Steuerung der Netz-
knoten (Hafen, Stadt,
BAB) bezogen auf
LKW-Hafenverkehr

Transport- 3
ketten
(Terminals,
Fahrer, Verlader
und Empfanger)

- Automatic Gates

- Optimierung Terminal-
Logistik durch
Gesteuerte Zu- und
Abfahrten (Slots)

Erweiterung der
Abfertigungskapazitaten

(cc) Rothschuh, michael@rothschuh.de
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http://www.bdi-hamburg.de/files/11-05-06_lkw-verkehrsflussoptimierung_hamburgerhafen.pdf

2005/6

Studie zeigt: Hafenquerspange nutzt wenig und kostet unendlich

Viss

Hafe?m&«g\
50
Infosystem Hafen U

40

Neubau
Koordinierungen

Hafenquerspange

Hafen u. BAB

20 4 :
4@ ° Qb auf Autobahnen

VV-Steuerung LSA

Optinterdfg
Terminallogistik

204 2006 2008 2010 2012 2014

Zaitstrahi fiir Realisierung

Erforderiiche
Investition

1.000.000.000 €

Neuila.u Hafenquerspange

100.000.000 €

Optimierung
Terminallogistik
. Erfassung Wi

age
QHaten u. B glm_ ()MsSs. Hafgp Hamburg

1.000.000 € auf BAB

10.000.000 €

= Infosystem Hafen

100,000 €

- VV/-Steuerling LSA

05.03.12 (cc) Rothsghuh, michaet(ggothschuh.de,,, oo o1z 23
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2006:

Senator Freytag: ,,Entweder gibt es eine Maut-finanzierte
Hafenquerspange oder es gibt sie jahrzehntelang garnicht* (24.5.2006)

. Expertenforum 25. April 2005
S e n at . als Grundlage fiir PPP-Hafenquerspange
* HQS soll als das grolite Hamburger PPP-
Projekt gebaut werden nach dem Vorbild A g Benode
des Lubecker Herrentunnels (der sich bald r irvetetr | \
als Pleite-Projekt erweisen sollte) | |
HPA
«  Dazu soll nicht nur Maut auf der L sanken
Hafenquerspange, sondern auch der = |
Kohlbrandbrucke, und teilweise auch den —_— n Hancgs
Wilhelmsburger StraRen erhoben werden H(;n‘ign‘i,
Unternehmens-

verband
Hafen
Hamburg

* 2008 wird dieses vornaben stillschweigend
begraben; die Untersuchung dazu ist nicht
veroffentlicht worden (aber erhaltlich beim
Bundesministerium)

Bilfinger
—— Berger
BOT

Hochtief
PPP-Sclutions

MaRgebliche Verantwortliche
fur den Herrentunnel Lubeck

05.03.12 (cc) Rothschuh, michael@rothschuh.de 24



2008 HAFENQUERSPANGE BEIM CDU/GAL-
SENAT

Tlagp e

2008 April: Der Koalitionsvertrag (CDU-GAL) sieht vor

2008

2009

»Hafenquerspange

Es sollen innerhalb von 3 bis 6 Monaten Lésungen fiir zwei Ost/West-StrafSenverbindungen anhand folgender
Kriterien gepriift werden:

eine méglichst geringe finanzielle Belastung bei giinstigem Finanzschliissel Hamburg/Bund
everkehrliche Entlastung fiir Wilhelmsburg

esie diirfen dem Sprung (lber die Elbe stédtebaulich nicht entgegenstehen

e keine aufgesténderte Losung (iber den Spreehafen

e keine Zeitverzégerungen

e Auswirkungen auf eine angestrebte Verlagerung oder Riickbau der Wilhelmsburger Reichsstrafse
e Ausbaubedarf der Diagonaltrasse West

e 0kologische Aspekte der Trassenflihrungen

Die GAL vertritt die Auffassung, dass bei zwei StrafSen die Nordtrasse als ertlichtigte StadtstrafSe und die
Siidtrasse als Autobahn aebaut wird.”

Die DEGES wird mit einer Neuplanung beauftragt. Sie sieht zunachst einen Zweistufenplan vor:

1. Ausbaustufe: Verlegung der WRS an die Bahn und Umwandlung in eine Autobahn 252

2. Ausbaustufe: HQS zwischen der A7 und der Wilhelmsburger ReichsstralRe/A253

4. Marz: Senator/in Hajduk (GAL) und Gedaschko (CDU) stellen ausgewahlten Pressevertretern die von der
DEGES erarbeitete Siidtrasse vor.

Juni: Projektstudie der DEGES zur Hafenquerspange ist zuganglich:
http://www.planenimdialog.de/Behoerdenmaterial/beh_material.htm

05.03.12 (cc) Rothschuh, michael@rothschuh.de
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file:///C:\Dokumente und Einstellungen\mr\Eigene Dateien\Meine Websites 2010\HQS\Bericht_Projektstudie-Untervarianten.pdf
http://www.planenimdialog.de/Behoerdenmaterial/beh_material.htm

2009 HAFENQUERSPANGE BEI GAL-

VERKEHRSSENATORIN HAJDUK

oy

15. September Scoping Termin. Darin dufSert die IBA Hamburg erstmalig Kritik an den Planen fiir eine neue Quer-Autobahn:

»,Fehlender Nachweis der verkehrlichen Notwendigkeit. Es ist bis heute nicht deutlich gemacht geworden, in welchem
Mafe die HQS ,hausgemachtem’ Verkehr von Wilhelmsburg, dem Hafenverkehr und schliefdlich (liberregionalem
Autobahnverkehr dient, der mit Wilhelmsburg nichts zu tun hat. ...Es geht um den Liickenschluss zwischen A 26/A 7 im
Westen und A 1 im Osten.

2009

2009

2010

Es ist verkehrsplanerisch anerkannte Praxis, liberregionalen Autobahnverkehr nicht durch Stadtgebiete, sondern um diese
herum zu fiihren. Liickenschliisse im Autobahnnetz diirfen also nicht in besiedeltem Gebiet gesucht werden, und erst recht

nicht in einem so vorbelasteten Gebiet wie Wilhelmsburg und auf einer bei aller Vorbelastung empfindlichen Insel.”
November: Resiimee der Blirgergruppen aus Wilhelmsburg und Moorburg im Beteiligungsprozess

,Es gibt keinen Nachweis fiir die Notwendigkeit einer neuen Autobahn durch den Hafen und die Elbinseln (so genannte
Hafenquerspange). Ihr Schaden (iberwiegt einen méglichen Nutzen.

Eine Ost-West-Autobahn entlastet die Hamburger Innenstadt nicht.

Die fiir 2025 angenommenen Verkehrsverhdltnisse erfordern nicht den Bau einer neuen Autobahn (HQS).

Eine Ost-West-Autobahn ist fiir den Hafenverkehr nicht notwendig, sondern es gibt Alternativen mit einer
stadtvertréglichen Optimierung der vorhandenen StrafSen.

Eine Ost-West-Autobahn schliefst keine Autobahnnetzliicke. Eine Umfahrung lber Maschen bzw. Kaltenkirchen (A20)
ist stadtvertrdglicher und zugleich zumutbar.

Eine Ost-West-Autobahn belastet ganz Hamburg und vor allem Bostelbek, Moorburg und die Elbinseln mit
erheblichem zusditzlichem Verkehr und damit auch mit zusétzlichem Lédrm, CO2 und Feinstaub.

Eine neue Autobahn ist wirtschaftlich nicht vertretbar, bringt geringen Nutzen fiir die Benutzer und grofsen Schaden fiir
die Umwelt und die Anwohnerlnnen.

Ohne den Nachweis der unabweisbaren Notwendigkeit, darf es keine Weiterfiihrung der Planungen fiir eine
Autobahnauerspanae aeben.”

23.Februar: Senat beschlielt Antrag auf neue Linienbestimmung fir die HQS auf der Trasse Stid 1
05.03.12 (cc) Rothschuh, michael@rothschuh.de 26



http://www.hamburg.de/contentblob/2114006/data/hafenquerspange.pdf
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2011FF: HAFENQUERSPANGE BEI SPD-

SENAT
T

2011 2011, Marz: Die Linienbestimmung auf der Linie Siid 1 erfolgt durch den Bundesverkehrsminister

2011 Mittel im Haushalt 2011/2012 der Freien und Hansestadt Hamburg fiir Honorare, Ingenieur- und
/ Dienstleistungen, die von der Stadt vergeben werden (also nicht Kosten der Behorde selbst und keine
2012 Baukosten):

den Neubau der A26 (Landesgrenze Hamburg/Niedersachsen bis Autobahndreieck Hamburg- Stiderelbe) 2,8

Mio. Euro

die Verlegung der Wilhelmsburger Reichsstralde 4,0 Mio. Euro

die Entwicklung der Konzepte zur Hafenquerspange (A 26; AD Hamburg-Stderelbe bis AS Hamburg-Stillhorn)

8,6 Mio. Euro
2012 Hamburger Abendblatt, 6.2.2012: Wirtschaft fordert neue Trasse fiir Hafenquerspange. Nordliche Variante

der Hafenquerspange parallel zur Kéhlbrandbriicke scheint wieder denkbar. Eine leistungsfahige Verbindung
wird gefordert.

» Wir brauchen dort eine leistungsfahige Verbindung als Ersatz fir die Kohlbrandbriicke", sagt Gunther Bonz,
Generalbevollmachtigter bei Eurogate und Prasident des Unternehmensverbandes Hafen Hamburg.”

05.03.12 (cc) Rothschuh, michael@rothschuh.de
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file:///C:\Dokumente und Einstellungen\mr\Eigene Dateien\Meine Websites 2010\HQS\2011-02-15_BMVBS_Linienbestimmung A 26_HQS.pdf

Position der Handelskammer

.Mit unserer Zustimmung zur Sddtrasse
rerbinden wir die Forderung nach einer
anforderungsgerechten Weiterentwicklung der
1eutigen Haupthafenroute einschliel3lich einer
Erneuerung der Kbhlbrandbriicke mit der dann
_erforderlichen Durchfahrtshéhe, sobald diese aus
-, bautechnischen Griinden erforderlich wird.

B E Y _  Die etwa 8 Kilometer lange Hafenquerspange ist
\ & “.dringend erforderlich, weil

*der Hafen bei einem Wiederanziehen der Weltwirtschaft und damit
weiter zunehmenden internationalen Handelsstrémen ernsthafte
Verkehrsprobleme drohen. Wenn wir das Wachstumspotenzial des
Hamburger Hafens nicht verschenken wollen, so kann dies nur
funktionieren, wenn wir die Infrastruktur anforderungsgerecht
ausbauen.

i ; - die Hafenquerspange ein Baustein fiir einen Autobahnring darstellt.
=) i Eines der gréBten infrastrukturellen Defizite der Metropolregion ist der
g ! e fehlende Autobahnring um Hamburg. Mit einer Verbindung zwischen A

1 und A 7 im Hafengebiet wére hierzu ein erster Schritt getan. “

, Download 16.2.2012
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